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 چكيده

سفه سایل ثالث شخص  نامه بیمه  بودن اجباری فل  حوادث دیدگانزیان از حمایت برای اجتماعی تأمین نوعی اجرای نقلیه، و

مشکل  اما آورد فراهم همگان برای قیمت کمترین با را پوشش ترین­بیش بخواهد که نیست انتظار از دور و است نقلیه وسایل

ست که شد بازرگانی بیمه هایشرکت عهدهبر  هدف این تحقق این ا صادی بنگاه که می با ستند اقت  و( دولتی سازمان نه) ه

ستند ایبیمه فعالیت محل از سودآوری پی در بدیهی بطور شته بیمه ای، ارائه نرخ .  ه یکی از راه حل های کاهش زیان این ر

و  واقعی حق بیمه برای بیمه گذاران براساس درجه ریسک آنان می باشد که باعث تعادل در دوطرفه عرضه و تقاضا می گردد

پژوهشکده بیمه در راستای این هدف اقدام به ارائه آئین نامه پیشنهادی صدور بیمه نامه شخص ثالث راننده محور نموده است  

لذا بنا به اهمیت موضوووور در پژوهش حاضووور، فاکتورهای موثر بر زیانده بودن بیمه گذار در یکی از شووورکت های بیمه ی 

روش علیت گرانجر و حداقل مربعات معمولی مورد بررسی قرار می گیرد. نتایج سال با بهره گیری از  10خصوصی، در طی 

سال  30نشان می دهد که جنسیت تاثیر معنی داری بر افزایش خسارت بیمه نامه شخص ثالث ندارد. بیمه گذاران با سن زیر 

ارت را داشته اند. خودرو های صفر سال کمترین خس 50بیشترین تاثیر را در افزایش خسارت و بیمه گذاران با سن بالاتر از 

کیلومتر و بیمه گذاران با تجربه حداقل یکبار خسارت نیز کمترین خسارت در این دوره را داشته اند. خودرو های بارکش زیر 

 تن بیشترین تاثیر را در افزایش تعداد حواله های خسارتی داشته است. 10

 كلمات كليدي

 ت گرانجربیمه شخص ثالث ، راننده محور ، علی
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 مقدمه -1

ای اجباری برای شووود. اما نه تنها آن را باید بیمهبه عنوان یک بیمه اجباری برای رانندگان محسوووم می بیمه شووخص ثالث

خود ملزم به رعایت مسائلی ناخواسته هستند. در بیمه شخص  ،ای ارائه کننده خدمتهای بیمهرانندگان دانست، بلکه شرکت

ضیثالث، علاوه  ضه نارا شرایط عر شندگان آن نیز از قیمت و  گرانی که طبق قانون مکلف به چرا که بیمه اندبر خریداران، فرو

خص ثالث دارندگان . خریداران بیمه شووهسووتند مندده بودن این بیمه گلهزیان فروش بیمه شووخص ثالث هسووتند، همواره از

اما مسووتندات  ،و طبق آمارهای قابل اتکا، به ازای هرپنج نفر ایرانی، یک دسووتگاه خودرو در کشووور وجود دارد بودهخودروها 

هستند که دلیل آن را  نامه شخص ثالثبیمه درصد خودروها فاقد ۴۰طور متوسط حدود دهد که بههای گذشته نشان میسال

دنبال راهکاری هسووتند که گذار، بهکنند و به همین خاطر اسووت که دولت و قانونعنوان می« ثالث قیمت بالای بیمه شووخص»

با وجود اینکه بسوویاری از خودروهای در حال تردد، علی رغم اجباری آیند. بر مردم بتوانند از عهده خرید بیمه شووخص ثالث

از بازار بیمه ایران را بیمه شووخص ثالث پوشووش  درصوود ۴۵، چیزی در حدود می باشووندبیمه نامه شووخص ثالث  فاقد بودن

دهد که حتی در مقایسووه با بازار بیمه کشووورهایی مانند ترکیه، عدد قابل توجهی اسووت و این نشووان از عدم رشوود سووایر می

 ( 1395)دنیای اقتصاد،   (.تر بدانیدبیش بیمه خودرو ترکیه ای در کشور دارد. )دربارههای بیمهرشته

شود، اما تأثیر ها میخص ثالث و افزایش دیه باعث تضعیف توانگری آنگری رشته شها از عملیات بیمهبیمه در حالی که زیان

توانند از گران میکند. بیمهها تشدید میگری، میل به صدور آن را در شرکتنقدینگی ناشی از این رشته در گردش مالی بیمه

ستگی را به تعویق  شک شند و خطر ور شته خود با شخص ثالث جوابگوی تعهدات گذ سالانه مبلغ  اندازند.منابع بیمه  افزایش 

است ولی  شده بیمه رشته این به های بیمهشرکت های دریافتی این رشته، باعث افزایش علاقهتبع آن حق بیمهریالی دیه و به 

گذاران امروز و آینده ای که از بیمهنخواهند توانست تعهدات گذشته خود را با حق بیمه بیمه یهاشرکتبا افزایش تخفیفات، 

 .گیرند، تامین کنندمی
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 مازاد ثالث و شخص بیمه : عملکرد1نمودار 

 

 1397سالنامه آماری  منبع :

نیز بیمه نامه شخص ثالث همچون سال های گذشته روند زیانده بودن خود را  1397نشان می دهد در سال  1نمودار شماره 

سب  شرکت های بیمه جهت ک ست و این جذابیت را برای  شد که ادامه داده ا شایان ذکر می با ست.  ست داده ا سود از د

ان های مختلف توزیع شووده که از انگیزه شوورکت های بیمه جهت درصوودی از حق بیمه تولیدی ثالث در همان ابتدا بین ارگ

  جذم این رشته بیمه ای می کاهد. 

 

 آمار مربوط به تصادفات رانندگی: 1جدول 

 

                        منبع : همان         

 همان منبع :همان:  منبع

 



 

تا کنون بیشتر از تصادفات برون شهری می  1393سهم تصادفات درون شهری ازسال نشان می دهد که  1آمار جدول شماره 

باشد. همچنین مشاهده می گردد سهم خسارت های بدنی بیشتر از سهم خسارت های مالی می باشد. روند سری زمانی نشان 

وارد فوق الذکر نشان از تشدید تاکنون روند فزاینده داشته است. م 1393می دهد که تعداد فوت شدگان در طی زمان از سال 

 اینخسارت های بیمه نامه شخص ثالث می باشد که ضرورت بررسی ریسک توسط شرکت های بیمه را مضائف می نماید. 

دهد که اگر تدبیر اسوواسووی برای بیمه شووخص ثالث اندیشوویده نشووود، این موضووور می هشوودار شووونده، تشوودید هایتناقض

 و اجتماعی پیامدهای بیم از و شووود خواهد تبدیل زابحران بالقوه معضووولی به هایارانه نقدی پرداخت یا بنزین قیمت همچون

سی سی هایحلراه تواننمی سیا سا شه و ا  حال در ایران در بیمه شرکت ۲۹ که شرایطی در .درآورد اجرا به آن برای را ایری

کند، اگر حداکثر نرخ تلف را بازار تعیین میمخ ایبیمه هایرشته بیمه حق نرخ بودن رقابتی و هستند یکدیگر با شدید رقابت

شود، انتظار می شخص ثالث آزاد  شرکتحق بیمه  شتر از بازار رود که به علت رقابت  سهم هرچه بی صاحب  های بیمه برای ت

سیار بهتر و دقیق شته، رابطه ب سایل نقلیه و رانندگان آناین ر سک و حق بیمه انوار و شود.ها برقتری بین ری در ابتدا می  رار 

چرا که کارشووناسووان بر این باورند که در  گرددها در بخش بیمه شووخص ثالث واقعی نرخبایسووت جهت بهبود شوورایط فعلی 

های گذشته دولت اجازه افزایش نرخ حق بیمه شخص ثالث به موازات رشد میزان دیه را به صنعت بیمه نداده است. راه سال

عنوان مثال های مرتبط با کاهش تعهدات ناشووی از خسووارت بیمه شووخص ثالث اسووت  بهسوواختحل بعد، فراهم کردن زیر 

توان ارتقای کند. سووومین راهکار را میها که در حال حاضوور به صوونعت بیمه کمک میافزایش میزان ایمنی خودروها و جاده

کنند کنند و آن را ذخیره میابع را دریافت میهای بیمه منهای بیمه عنوان کرد بدان معنی که شرکتتوانمندی اقتصادی شرکت

سرمایه سپس  ستفاده میگذاری میو  شان ا شرکت بیمهکنند و در بلندمدت از نفع آن بابت تعهدات ای توان کنند فلذا اگر یک 

سرمایه شد، دچار چالش میخوبی در حوزه  شته با  ارائه ، ای بیمه رشته این زیان کاهش های حل راه از یکی شود.گذاری ندا

ساس گذاران بیمه برای بیمه حق واقعی نرخ سک درجه برا شد می آنان ری ضه دوطرفه در تعادل باعث که با ضا و عر  می تقا

 راننده ثالث شخص نامه صدوربیمه درراستای پیشنهادی نامه آئین ارائه به اقدام هدف این راستای در بیمه پژوهشکده و گردد

 شرکت از یکی در گذار بیمه بودن زیانده بر موثر فاکتورهای حاضر پژوهش در موضور اهمیت به بنا لذا.  است نموده محور

 . گیرد می قرار بررسی مورد گرانجر علیت روش از گیری بهره با سال 10 طی در خصوصیی  بیمه های

 مبانی نظری :  -2

توانیم پدید آمدن این نور بیمه را در بیمۀ خودرو وجود نداشووته اسووت  بنابراین می ،مسوولم اسووت که پیش از اخترار خودرو

جهان مربوط به زمان بعد از اخترار خودرو بدانیم، هرچند پیش از آن، شرکت بیمۀ لویدز در لندن از اوایل قرن هجدهم رسماً 



 

سایل نقلیۀ دریایی را بیمه می سیرهای طولانی و تجارت چرا که پ ،کردآغاز به کار کرده بود و و یش از این، حمل و نقل در م

 شد. اغلب با وسایل نقلیۀ دریایی انجام می

پس از جنگ جهانی اول، مردم به صووورت گسووترده، در شووهرها از خودرو اسووتفاده کردند. این وسوویلۀ نقلیه، در کنار مزایای 

شت )مثل جا بهبی سهیل در امر رشماری که دا سافر و کالا، ت ساراتی به منجر ،(…فت و آمد وجایی م  که چرا شد می نیز خ

ستفاده سیار خطرناکس و ساختار نور لحاظ به خودرو، از ا سایل حمل و نقلی بود که مردم پیش رعت زیاد آن، ب تر از دیگر و

ستفاده می ساراتی که خودرو وارد میاز آن ا سبب، خ سایل نقلیۀ دیگکردند و به همین  شتر از و سیار بی ر بود  با وجود کرد، ب

شوود رانندگان و دارندگان این مشووکل، در هیک کشوووری، بیمۀ خودرو به صووورت اجباری در نیامده بود و همین موجب می

سال خودرو، اغلب هزینه صادفات بپردازند. اولین بیمه خودرو، در  سیار گزافی در ت ساخت  ۱۸۹۸های ب سال بعد از  و پنج 

 .صادر شداولین خودروی گازوئیلی در آمریکا 

برای نخستین بار، قانون بیمۀ مسئولیت خودرو را برای دارندگان خودرو اجباری کرد  ۱۹۲۷ایالت ماساچوست آمریکا در سال 

تمام صاحبان خودروها و رانندگان در  ۱۹۳۰و ده سال پس از آن، این بیمه در تمام آمریکا اجباری شد. در بریتانیا هم در سال 

قانون مشابهی را  ۱۹۳۹رگونه تصادف، آسیب یا مرگ اشخاص ثالث بیمه شدند. آلمان نیز در سال های عمومی، برای هجاده

پس از آن کشورهای دیگر، یکی بعد از دیگری به پشتوانۀ قانون، افراد دارندۀ خودرو را ملزم به پرداخت به تصویب رساند و 

های وارد شده به راننده کمتر از کردند تا به این وسیله، هزینۀ خسارت بیمۀ شخص ثالث هزینه در قبال بیمۀ مسئولیت خودرو

توان به کشور نیوزلند اشاره کرد  ولی شود  برای مثال میپیش شود  البته در بعضی از کشورها این بیمه اختیاری محسوم می

شور هم اکثر سارتدارندگان خودرو با توجه به قابل پیش در همین ک سیلۀ نقلیۀ خود بینی نبودن خ صادفات، و شی از ت های نا

 .انددر نیوزلند این بیمه را خریداری نکرده درصد از دارندگان خودرو ۴کنند و طبق آمار، تنها را بیمه می

سئولیت اجباری بیمۀ قانون  در ایران، سایل دارندگان مدنی م  شخص بیمۀ به که ثالث شخص قبال در زمینی موتوری نقلیۀ و

 گزار را در مقابل خسووارات وارد شووده بهبه تصووویب رسووید تا بیمه ۱۳۴۷دی ماه سووال  ۲۹روف اسووت، در مع خودرو ثالث

بیمۀ »ود. کند و این اتفاق در حالی رخ داد که هنوز بیمۀ مرکزی ایران تشکیل نشده ب بیمه حوادث پس از وقور ثالث اشخاص

ای در کشور تأسیس شد که وظایفی را مانند تنظیم بازار بیمۀ کشور و های بیمه، با افزایش فعالیت۱۳۵۰در سال « مرکزی ایران

های ها و مقررات، توسوووعه و تعمیم بیمه و شوووبکه کارگزاری و نظارت بر فعالیتنامههدایت آن از طریق تصوووویب آیین

 (1398)مجله بیمه، .داشت عهده بر …ای وهای بیمهشرکت
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شخص ثالث سایل نقلیه موتوری زمینی در مقابل  سؤولیت مدنی دارندگان و صاراً قانون بیمه اجباری م قانون  که در ایران اخت

به تصویب مجلس شورای ملی و  ۲۶/۹/۱۳۴۷ماده و سه تبصره و در تاریخ  ۱۴شود، اولین بار در نامیده می بیمه شخص ثالث

 .نیز به اجرا گذاشته شد ۱۳۴۸به تصویب مجلس سنا رسیده و از اول فروردین ماه  ۲۳/۱۰/۱۳۴۷متعاقباً در تاریخ 

کلیه دارندگان وسایل نقلیه موتوری زمینی و انوار یدک و تریلر متصل به وسایل مزبور و "این قانون چنین آمده: در ماده یک 

هن اعم از اینکه اشووخاص حقیقی یا حقوقی باشووند مسووؤول جبران خسووارات بدنی و مالی هسووتند که در اثر قطارهای راه آ

 .بیمه نمایند حوادث وسایل نقلیه مزبور یا محمولات آنها به اشخاص ثالث وارد شود و مکلفند مسؤولیت خود را از این جهت

 .باشدمی های مسؤولیتبیمه از انوار بیمه و ماده یک آن پیداست، این نور قانون همانطور که از عنوان این

صویب به توجه با و انقلام از بعد سلامی مجازات قانون ت ضاتی و ا  وجود شخص ثالث بیمه قانون و قانون این بین که تعار

عنوان  تحت پیشنهادی که اصلاحات نمود ثالث شخص بیمه قانون اصلاح برای پیشنهاداتی ارائه به اقدام بیمه صنعت داشت

صلاح قانون " سئولیت اجباری بیمه قانون ا سایل دارندگان مدنی م در تاریخ  "ثالث  شخص مقابل در زمینی نقلیه موتوری و

تاریخ  از و رسووید نگهبان شووورای تأیید به16/05/1387 تاریخ در و اسوولامی شووورای مجلس تصووویب به 16/04/1387

 لازم الاجراء شد.  20/05/1387

قانون اصلاح قانون بیمه اجباری مسؤولیت مدنی دارندگان وسایل نقلیه موتوری زمینی "این قانون اصلاح شده با عنوان جدید 

شخص ثالث صویب ۲۵ماده و  30در  "در مقابل  صره به ت سلامی تب شورای ا صادی مجلس  سیون اقت سیده و پس از  کمی ر

 .رسید شورای نگهبان به تأیید ۱۶/۵/۱۳۸۷سال در تاریخ  ۵با اجرای آزمایشی آن به مدت  مجلس موافقت

قانون بیمه مسووؤولیت مدنی دارندگان وسووایل نقلیه موتوری زمینی در مقابل شووخص "قانون مذکور چنین آمده:  ۳۰در ماده 

گردد. هرگونه نسووخ یا اصوولاح مواد این قانون باید ین و مقررات مغایر با این قانون لغو میو کلیه قوان( ۱۳۴۷ثالث )مصوووم

 .صریحاً در قوانین بعدی قید شود

سلامی جمهوری مرکزی بیمه ساله مدت پایان به توجه با ا شی اجرای پنج   بهمن از ، 1392سال شهریور در قانون این آزمای

فوق  قانون بررسی به اقدام و کارشناسان صاحب نظران بیمه، شرکتهای از نظرخواهی و تخصصی کارگروه تشکیل با ، 1390

شنهادات و نمود الذکر صلاحی پی صادی امور وزارت به 01/08/1391 تاریخ در را خود ا سال دارایی و اقت  از پس که کرد ار

 هیأت در طرح جهت فوق الاشوواره قانون اصوولاح پیشوونهادی لایحه 12/12/1391 تاریخ در مذکور، وزارتخانه در بررسووی

 مجلس، به دولت سوووی از مذکور لایحه ارسووال عدم به توجه با. گردید وقت ارسووال جمهور رئیس اول معاون برای وزیران

 .نمود تمدید 1393 سال پایان تا را قانون این آزمایشی اجرای دوره 1392 سال در شهریورماه اسلامی شورای مجلس
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https://fa.wikipedia.org/w/index.php?title=%D8%A8%DB%8C%D9%85%D9%87%E2%80%8C%D9%87%D8%A7%DB%8C_%D9%85%D8%B3%D8%A4%D9%88%D9%84%DB%8C%D8%AA&action=edit&redlink=1
https://fa.wikipedia.org/w/index.php?title=%D8%A8%DB%8C%D9%85%D9%87%E2%80%8C%D9%87%D8%A7%DB%8C_%D9%85%D8%B3%D8%A4%D9%88%D9%84%DB%8C%D8%AA&action=edit&redlink=1
https://fa.wikipedia.org/wiki/%DA%A9%D9%85%DB%8C%D8%B3%DB%8C%D9%88%D9%86_%D8%A7%D9%82%D8%AA%D8%B5%D8%A7%D8%AF%DB%8C_%D9%85%D8%AC%D9%84%D8%B3_%D8%B4%D9%88%D8%B1%D8%A7%DB%8C_%D8%A7%D8%B3%D9%84%D8%A7%D9%85%DB%8C
https://fa.wikipedia.org/wiki/%DA%A9%D9%85%DB%8C%D8%B3%DB%8C%D9%88%D9%86_%D8%A7%D9%82%D8%AA%D8%B5%D8%A7%D8%AF%DB%8C_%D9%85%D8%AC%D9%84%D8%B3_%D8%B4%D9%88%D8%B1%D8%A7%DB%8C_%D8%A7%D8%B3%D9%84%D8%A7%D9%85%DB%8C
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%85%D8%AC%D9%84%D8%B3
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 و برگزاری بین المللی تجربیات بررسووی و قانون اجرای آزمایشووی دوره از حاصوول تجربیات به توجه با مرکزی بیمه متعاقباً

سات مجدد سی جل شنا ساتی پیرو و صاحب نظران با کار سالی لایحه ارجار متعاقب که جل  امور و حقوقی به معاونت قبلی ار

 امور وزارت به 07/03/1393در تاریخ  را جدید لایحه متن بود، شووده برگزار مذکور معاونت با جمهوری ریاسووت مجلس

 . نمود ارسال دارایی و اقتصادی

 مورد دولت الکترونیک هیأت دولت و اجتماعی امور کمیسیون تخصصی کمیته متعدد جلسات در جدید پیشنهادی لایحه متن

 01/10/1393در تاریخ  به تصویب هیات وزیران رسید و 25/08/1393 تاریخ در نهایت در و گرفت قرار نظر تبادل و بحث

 این تصویب و بررسی مراحل سیر شدن طولانی به توجه با. شد ارسال اسلامی شورای مجلس به قانونی تشریفات طی برای

شی اجرای مدت لایحه، صلاح قانون آزمای ساس بر شخص ثالث بیمه قانون ا صره «و» بند  ا  کل 1394 بودجه قانون 14 تب

 .شد تمدید 1394 سال پایان تا کشور

 

 مقابل در موتوری زمینی نقلیه وسوووایل دارندگان مدنی مسوووئولیت اجباری بیمه قانون اصووولاح طرح"همراه  به مذکور لایحه

صلاح قانون شدن دائمی طرح"و  "ثالث  شخص سئولیت اجباری بیمه قانون ا  مجلس در "ثالث شخص مقابل در مدنی م

سلامی شورای  اجباری بیمه"عنوان با 20/02/1395تاریخ  نهایت در در و قرارگرفت جمع بندی و تبادل نظر و بحث مورد ا

 مشتمل بر شصت و شش ماده و پنجاه و پنج تبصره  "نقلیه وسایل از ناشی حوادث اثر در ثالث شخص شده به وارد خسارات

صویب به سلامی شورای مجلس محترم نمایندگان ت شت  29و در  ا سید نگهبان شورای به تأیید 1395اردیبه تاریخ  از و ر

 (1395شرکتهای بیمه لازم الاجراء شد. )مصدق، تمامی برای29/03/1395

 :است یربه شرح ز یمعان ی، دارامقاله ینشده در اکار بردهاصطلاحات به

عضو اعم از  ی، نقص و ازکارافتادگ یاز هر نور صدمه به بدن مانند شکستگ یارش ناش یا یه: هر نور دیخسارت بدن - الف

موضور  یمهقانون به سبب حوادث مشمول ب ین( ا35ماده ) یتمعالجه با رعا ینهفوت و هز یهدائم، د یاو موقت  یکل یا یجزئ

 قانون ینا

 قانون به اموال شخص ثالث وارد شود. ینموضور ا یمهکه به سبب حوادث مشمول ب یانهایی: زیخسارت مال - م

سانحهحوادث - پ ش : هرگونه  سا ینا ضور بند )ث( ا یهنقل یلاز و صادف،  یلماده و محمولات آنها از قب ینمو صادم، ت ت

 یرمترقبهبر اثر حوادث غ یهنقل یلاز وسا یهر نور سانحه ناش یاانفجار  یاو  یسوزآتش ی،سقوط، واژگون

ستثناشود به یمال یاو  یقانون دچار خسارت بدن یناست که به سبب حوادث موضور ا ی: هر شخصشخص ثالث - ت  یا

 راننده مسبب حادثه



 

صل  یشهر ینو ب یشهر یلیو ر ینیزم یموتور یهنقل یل: وسایهنقل یلهوس - ث صلغ یاو واگن مت  یو کف یدکبه آن و  یرمت

 ( متصل به آنهایلر)تر

 یبدن یهاخسارت ین: صندوق تأمصندوق - ج

 یرانا یاسلام یجمهور یمرکز یمه: بیمرکز یمهب - چ

 یرانا یاسلام یجمهور یانتظام یروین یو رانندگ ییراهنما یس: پلیو رانندگ ییراهنما - ح

 عوامل موثر در محاسبه حق بیمه  -2-1

ساله  بیمه نامه برای پوشش تعهدات تحت و میزانپایه حق بیمه  سان که هر  ساس دیه کامل یک ان خسارات مالی و جانی، برا

شخص و ابلاغ می ضائیه م سازمان قوه ق سط   در و تومان میلیون ۳۶۰ معادل حرام هایماه در ۹۸ سال دیه مثال برایشود تو

. بیمه مرکزی بر اسوواس مبالغ دیه سووالیانه، حق می گردد عین( مسووتا شووده تعیین تومان میلیون ۲۷۰ معادل حرام غیر هایماه

  می دهد. های بیمه قرار در اختیار شرکتمربوط به هر گروه از خودروها را بیمه پایه 

مواردی از عوامل موثر در محاسبه حق بیمه قابل پرداخت توسط بیمه گذار با توجه به قانون جدید بیمه شخص ثالث مصوم 

 به شرح زیر می باشد:  1395سال 

  :دسووته سووواری، اتوکار، بارکش،  5حق بیمه پایه خودروها بر اسوواس گروه تعرفه ای به گروه تعرفه ای حق بیمه

شین آ سیکلت و ما سیم می گردد. که در هر گروه از این خودرو ها موتور  ساختمانی تق سازی و  لات کشاورزی راه 

ملاک محاسبه بر اساس معیار های متفاوتی مد نظر می باشد از جمله برای خودروهای سواری و موتور سیکلت ها 

 تعداد سیلندر، برای بارکش ها ظرفیت مجاز بارگیری، برای اتوکارها ظرفیت سرنشین. 

 از موارد تاثیرگذار در محاسووبه بیمه شووخص ثالث، نور کاربری وسوویله نقلیه اسووت. در واقع : خودرو کاربری نوع

ها که بیشوووتر در معرص تصوووادف و از این قبیل کاربری ،آژانسرانندگی تعلیمخودروهایی با کاربری تاکسوووی، 

 .هستندنسبت به خودروهای با ریسک کمتر بیشتری  حق بیمهموظف به پرداخت  دارای اضافه نرخ بوده وهستند،

  :ساخت خودرو سایل نقلیه ای که بیش از سال  ضافه نرخ  15و شمول ا شد م شته با ساخت آنها گذ سال  سال از 

درصد اضافه نرخ لحاظ  20درصد و در نهایت تا سقف  2سال  15کهنگی خواهند بود و به ازای هر سال مازاد بر 

 می گردد.  

 سارت عدم تخفیف سالا: خ ساس تعداد  شخص ثالثهایی تعیین میین تخفیف بر ا به عنوان  ،شود که دارنده بیمه 

صر حادثه، شد مق سارت با صد تخفیف فاقد خ شامل . در شد  سارت با سال بیمه ای که فاقد خ صد  5به ازای هر  در



 

سارت و  سال تخفیف عدم خ سال های بعدی، یک  صد تخفیف 5تخفیف در حق بیمه پایه بوده و طی  در حق  در

 بیمه به سابقه سالهای گذشته و درصد تخفیف اضافه می گردد.

سارت   سال عدم خ سارت  5برای مثال یک سال عدم خ صد تخفیف در حق بیمه، دو  سه  10در صد تخفیف در حق بیمه،  در

حداکثر  درصد تخفیف در حق بیمه که ۷۰سال به  14درصد تخفیف در حق بیمه ادامه دارد تا پس از  15سال عدم خسارت 

 .برسدمیزان تخفیفات می باشد 

 شده از آنجایی که زمان اعتبار هر بیمه نامه :بیمه اعتبار زمان سبه  ست، مبلغ محا سال متغیر ا ای از چند روز تا یک 

کنید، بسوویار مقرون به برای آن هم متفاوت اسووت. به عبارتی مبلغی که شووما برای خرید بیمه یک سوواله پرداخت می

 .است کوتاه مدتتر از خرید بیمه صرفه

 به عنوان جریمه دیر  ، به ازای هر روز مبلغی به حق بیمهوشووش بیمه ایعدم وجود پدر صووورت  :صننندوق جریمه

صندوق( ضافه می کرد)جریمه  سال یعنی ا سبه می ۳۶۵شود. حداکثر جریمه دیرکرد به مدت یک  شود  به روز محا

ک ، تنها ملزم به پرداخت یخودرویی به مدت دو یا چند سال فاقد پوشش بیمه ای شخص ثالث باشدطور مثال اگر 

 .خواهید بودصندوق سال جریمه 

ه ی و سوابق تصادفات گذشته ی راننده، صرف یله ی نقلیهای وس یژگیران، تنها ویمه در ایمحاسبه ی حق ب یدر روش فعل

شدت حادثه ملاک عمل قرار م سایگی نظر از نور و  صادفات ملاک عمل قرار گرفته یا ر عوامل مؤثر دریرد و  سوانح و ت جاد 

سبه ی حق ب یمنیم ایه بر مفاهیبا تک یک مدل علمیواقع ه شود و دری نم مه وجود ندارد.روش یجاده ای و راننده جهت محا

سبه ی حق  شاره می بی های مختلفی در دنیا برای محا مه مورد ارزیابی و آزمایش قرار گرفته است که مختصرا به چند نمونه ا

 گردد: 

 شده: خریداری سوخت مقدار ازای در حق بیمه پرداخت 

 روش دارد، سوخت کاهش مصرف و ترافیک ایمنی افزایش جهت در فراوانی مزایای که حق بیمه محاسبه ی روشهای از یکی

سبه ی صرف ازای در بیمه حق محا شد سوخت م سوم بودن معرص در کاهش از روش های یکی روش این .می با می  مح

 در را شده پیموده مسافت میزان از مناسبی تقریب تواند می گروه وسیله ی نقلیه، هر توسط شده مصرف سوخت شود میزان

  .باشد PAYDروش  برای جایگزینی روش میتواند این و دهد قرار اختیار

 :روش پرداخت در ازای مقدار مسافت پیموده شده 

پرداخت بر بنزین  مالیات ریقط بیمه خودرو و راننده، بصوووورت خودکار، از “drive-you-as-pay ”در مناطقی با طرح

 افزایش به تواندمی امر این که پذیرد،می انجام خودرو هر در شده طی کیلومتر کارکرد پایه بر شود. در این طرح شارژ بیمه،می

 . )مجله بیمه (دانجامبی وریبهره



 

 اطلاعات )تلماتیک(: ثبت هوشمند های دستگاه عملکرد نحوه -1 -2-1

 توسط بیمه وی رانندگی نحوه ، نصب زمان از و میگردد نصب گذار بیمه اتومبیل روی بر بیمه شرکت توسط دستگاه این

  دستگاه دهنده تشکیل های بخش .است شده استفاده GPSتکنولوژی  از دستگاه این در که میگردد کنترل و رویت گر

 :باشد می زیر موارد شامل

 GPS 1 یام  موقعیت سیستم  -1

  2حرکتی سنسور -2

  کارت سیم -3

  3رادیویی امواج شناسایی کامپیوتری افزارهای نرم -4

ستگاه ست، نموده رانندگی فرد که روز شبانه از زمانی شامل اطلاعاتی تواند می د که  هایی جاده در رانندگی سرعت ا

سه عملکرد شدید، ترمزهای دارند، شده سرعت تعیین سته هوا، کی سافت میزان رانندگی، حین بند کمر بازبودن یا ب طی  م

 آوری جمع اطلاعات .نمایند ارسال گر بیمه شرکت برای و شناسایی را افتاده اتفاق رانندگی آن در که ای جاده نور و شده

سک ارزیابی شده در سبه به گذار، کمک بیمه اتومبیل بیمه ای ری ایمن )کم  رانندگان به پاداش بیمه، حق تمدید هزینه محا

صورت ماهانه، کمک صادف، کمک وقور صورت گذار در بیمه به سریع خطر( به   سرقت صورت در اتومبیل ردیابی به ت

 به رجور برای کمک منظور به حادثه بهینه بررسی به وکمک حادثه وقور از پس خسارت دریافت مراحل به اتومبیل، کمک

صلی سئول ا ستفاده مورد حادثه م سی امکان گیرد. همچنین می قرار ا ضعیت آنلاین برر  مخابره اطلاعات و فرد نامه بیمه و

اطلاعات  است، گردیده نصب او اتومبیل روی بر دستگاه که کاربر هر برای پرتال یک طراحی با ،دارد وجود از دستگاه شده

 (1397،موسوی قیرداری) گردد می رویت

 پیشینه تحقیق -3

مبنای تحدید مسووئولیت در خسووارات مالی ناشووی از حوادث   "در مقاله ای با عنوان ( 1398) صووابر علائیقنواتی و  جلیل

صره  صوم  8ماده  3رانندگی )تب شخص ثالث م ضور پرداختندبه این  "(1395قانون بیمه اجباری  ضرر در که  مو جبران 

 نظام حقوقی ما، بر مبنای اصوول جبران کامل خسووارت اسووت. این اصوول، در منابع فقهی با قواعدی نظیر قاعده لاضوورر، قاعده

 اصل این اجرای ،1395 مصوم ثالث شخص اجباری بیمه قانون 8 ماده سه تبصره در قانونگذار. گردد می اثبات …اتلاف و

های نامتعارف( ، مسووتثنی نموده و  خودرو به وارده خسووارات جبران در) رانندگی حوادث از ناشووی مالی خسووارات در را

                                                           
1.GPS 

2.Motion Sensor 
3.Radio-Frequency Identification(RFID) 



 

وارده به یک خودرو متعارف کاهش داده اسوووت. وجود چنین تحدید مسوووئولیت عامل زیان را به میزان حداکثر خسوووارات 

 .مسئولیت و تعیین سقف مسئولیت برای مسئول حادثه، بر مبنای قاعده حفظ نظام و قاعده اقدام قابل توجیه است

صطفی جواهری ضوعه  "در مقاله ای با عنوان  (1397) م شخص ثالث در حقوق مو سیر دعاوی مرتبط با بیمه  تحلیل و تف

ضور پرداختند که  "ایران  صی برای ثالث بوجود میبه این مو ستقیم و خا سو حق م ساس در بیمه اجباری از یک  آید که بر ا

وی دیگر واقعیت آن اسووت که مسووئول اصوولی گر رجور کرده و خسووارت خود را دریافت دارد و از سووتواند به بیمهآن می

گر است. بر اساس این دیده و بیمهگذار صرفا طریقی برای ایجاد رابطه میان زیانگر خواهد بود و بیمهپرداخت خسارت، بیمه

شی، عبدالله، پیوند قرارداد بیمه "ماده شخاص ثالث زیان دیده حق دارند   "189ای و حقوق حوادث رانندگی، ص خدابخ با ا

سارت صندوق تأمین خ شرکت بیمه یا  سب مورد به  ستقیم ح سارت به طور م های مدنی ارائه مدارک لازم برای دریافت خ

توانند شرط کنند که طرفین می 1387قانون بیمه اجباری  10گونه که مشهود است طبق مستنبط از ماده مراجعه نمایند. همان

اثر شرایطی خاص ایجاد کرده باشد، مسئولیت ندارد و این ایراد در برابر شخص  گذار حادثه را درگر در صورتی که بیمهبیمه

در هر حال "قانون جدید  1ماده  2تر بیان شوود بر اسوواس تبصووره گونه که پیشثالث نیز قابلیت اسووتناد داشووته باشوود. همان

سارت وارده از محل بیمه سبب حادثه پرداخت میخ سیله نقلیه م ضمینی در جهت حمایت از این راه  "گرددنامه و حل که ت

 .دیدگان حوادث رانندگی استحقوق زیان

قانون بیمه اجباری خسارات وارده شده به شخص ثالث  3تاملی بر ماده  "در مقاله ای با عنوان ( 1398) حیدری و همکارن 

گذار  قانونکه ضور پرداختند موبه این  " و آیین نامه اجرایی آن 29/02/1395در اثر حوادث ناشی از وسایل نقلیه مصوم 

شرکت های بیمه و جلوگیری از زیان دهی آنها، سارات وارده  برای حمایت از  ضمین پرداخت خ حمایت از زیان دیدگان و ت

 29/02/1395به آنها قانون بیمه اجباری خسارات وارد شده به شخص ثالث در اثر حوادث ناشی از وسایل نقلیه را در تاریخ 

سانید.اگر چه قانون اخیر به صویب ر سعه مفهوم ثالث و اعمال قواعد آن بر  ت از نوآوری های زیادی برخوردار بوده اما در تو

سیار  شورمان اهمیت ب صر حادثه در ک سارت به راننده مق ضور تعلق یا عدم تعلق خ سری ابهامات گردید.مو راننده دچار یک

صوص دو دیدگاه در بین ق صلاح قانون زیادی دارد.در این خ ستناد به قانون ا شاهده می گردد.عده ای با ا ضات و دکترین م

سال  سلامی ایران و مواد  115و بند دوم ماده  1387بیمه اجباری...  سعه جمهوری ا ساله پنجم تو و  3، 11قانون برنامه پنج

سارات وارده به را 65 شرکت های بیمه گررا ملزم و متعهد به پرداخت تمامی خ سارات وارده قانون جدید  ننده ولو اینکه خ

قانون بیمه اجباری خسارات  3غیر از فوت و نقص عضو باشد می دانند.از طرفی دیگر عده ای معتقدند اگر چه بر اساس ماده 

سبب  شده به راننده م سارت های بدنی وارد شش خ ست برای پو سیله نقلیه مکلف ا شخص ثالث ... دارنده و شده به  وارد 



 

یزان دیه مرد مسووولمان در ماه غیرحرام، بیمه حوادث اخذ کنند  اما با ملاحظه ذیل همان ماده که آئین نامه حادثه، حداقل به م

اجرایی و حق بیمه مربوط به این بیمه نامه را منوط به تصوووویب هیئت وزیران می دانند و با عنایت به اینکه آئین نامه اجرایی 

 2/67تصوووویب گردیده لهذا تعهد بیمه گر در اجرای آئین نامه شوووماره  23/05/1396قانون فوق الذکر در تاریخ  3ماده 

سرمایه بیمه مندرج در بیمه نامه  ضو و فوت راننده و بر مبنای  صرفا جبران غرامات نقص ع صوص  شورای عالی بیمه در خ

 . قابلیت رسیدگی را دارد و خارج از آن مشمول تعهدات بیمه ای نیست

موضور به این  "مدیریت ریسک بیمه شخص ثالث "در مقاله ای با عنوان  ( 1397) ادر حبیبیمریم کریمی نو آباد و آقای ن

در محیط کسب و کار جهانی، صنایع مالی مهم ترین و پیچیده ترین بخش اقتصادی جهان محسوم می شود که پرداختند که 

دل های آماری و ریاضی پیشرفته ای دارای سرعت رشد قابل ملاحظه ای می باشد و از پیچیدگی های الگوهای مالی و م

برخوردار است. مدل هایی همچون، مدل های احتمالی، اقتصاد سنجی، الگوهای فازی و استراتژی های نظریه بازی ها در این 

صنعت بسیار پرکاربرد است. بیمه یکی از مهمترین اضلار مثلث مالی است که دو ضلع دیگر، بانک و بورس می باشند. با توجه 

همیت این صنعت، تصمیم گیری های صحیح و بهینه در آن نیازمند پشتوانه علمی و پژوهشی است. بازار بیمه یک بازار به ا

پیچیده و مدرن است که محصول آن در فضای احتمالی و طبق پیش بینی تبیین می گردد، ارایه این محصول باید بر پایه تحقیق 

یرگذار می توان به رفتار مصرف کننده، ارزیابی ریسک و خسارت های گذشته و بررسی و پژوهش باشد که از جمله عوامل تاث

اشاره کرد. ارایه محصول از طریق بیمه بدون انجام پژوهش و بررسی دقیق، ریسک فعالیت های صنعت بیمه را به شدت افزایش 

بیمه و کانون توجه بیمه گران، می دهد.بنابراین مدیریت ریسک این صنعت یکی از الزامات محسوم می گردد. اساسا موضور 

ریسک و مدیریت آن است به صورتی که بتوان میزان خسارت های پرداختی را کاهش داد. لذا شناسایی ریسک ها و عوامل 

  آن در کلیه رشته های بیمه ای از اهمیت بالایی برخوردار است.

بررسی ضمانت اجراهای حقوقی قانون بیمه  "در مقاله ای با عنوان ( 1398)خدیجه مسلمی و سمیه سادات السادات کرشه 

زندگی سلامت و دارایی افراد همواره در معرص که  موضور پرداختندبه این  " اجباری خسارات وارد شده به شخص ثالث

هید راه های پیشیگیری و حوادث و بلایای طبیعی قرار دارد. بیم از خسارت ناشی از حوادث رانندگی انسانها را به مقابله و تم

جبران خسارت احتمالی فرا خوانده و در طول حیات بشری متناسب با نحوه زندگی و ساختار اجتماعی، وسایل ابراز مختلفی 

به این منظور به کار رفته است. انتخام واژه بیمه در زبان فارسی نیز ناشی از بیم حادثه و خسارت بوده است و تعهداتی که 

اد به بیمه گر ایجاد گردیده است از دلواپسی هایی که در دارایی ها بوجود می آید بیمه گذار را دور می کندبا تتبع بواسطه قرارد

توام با تامل در مواد این قانون در یافت می شود که هدف مقنن از اصلاح قانون چیزی جز حمایت هر چه بیشتر از زیان 



 

وده است. مقنن با افزایش دایره خسارات قابل جبران و تسریع در پروسه ی دیدگان حوادث ناشی از وسایل نقلیه موتوری نب

 .جبران خسارت زیان دیدگان این گونه حوادث سعی در دست یابی به این هدف والای خود بوده است
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طبق مطالعه صووورت گرفته توسووط پژوهشووکده بیمه شوواخص های موثر بر حق بیمه بیمه نامه شووخص ثالث بر اسوواس نظر 

خبرگان صنعت بیمه و نظر مشاوران به شرح ذیل می باشد که درپژوهش حاضر به دلیل محدودیت داده از بخش ویژگی های 

خش ویژگی های اتومبیل : نور و مدل اتومبیل، صفر کیلیمتر یا راننده: جنسیت ، سن ، سابقه تخلفات، جرائم و تصادفات از ب

کارکرده بودن اتومبیل، تعداد سوویلندر، ظرفیت بارگیری، سووال سوواخت اتومبیل و از بخش کاربری اتومبیل : مورد اسووتفاده از 

 وسیله نقلیه،  انتخام گردیده اند. 

بیمه صنعت خبرگان اساس نظر بر شخص ثالث بیمه حق در موثر : متغیرهای2جدول 

 

 مشاوران اساس نظر بر شخص ثالث بیمه حق در موثر : متغیرهای3جدول 



 

 

سارت های به وقور  شترین نقش را در خ شاخص های فوق بی سی نماید کدامیک از  ست که برر ضر این ا هدف پژوهش حا

پیوسووته دارد  لذا برای این مهم ابتدا از بین شوواخص های فوق ، متغیر هایی را که امکان اسووتخراج داده برای آنها فراهم می 

شد را انتخام می نماییم . از طرفی  به عنوان ج سی داده های آماری با ستر شرکت بیمه کارآفرین را به علت د امعه آماری،  

سال  شرکت بیمه کارآفرین در  شته ثالث در  سهم ر شته های بیمه ای  1396انتخام می نماییم.  سایر ر صد  18.2در بین  در

ین اصوولاحات مربوط به اسووت که می تواند نتایج مسووتحکم تری جهت تعمیم به صوونعت بیمه ارائه دهد. با توجه به اینکه اول

سال  شخص ثالث در  صورت گرفت لذا در این پژوهش بازه زمانی  1387قانون  ساله  شی پنج  صورت آزمای الی  1387به 

انتخام گردید. با عنایت به اینکه خسارت های بیمه نامه شخص ثالث معمولا یا یک وقفه یک ساله صورت می گیرند  1396

سال  10انتخام گردید. در پژوهش حاضر در طی  1396ارت سقف بازه زمانی سال جهت جلوگیری از تقارن صدور با خس

فقره بیمه نامه ثالث صوووادر  2.650.220( ویژگی فردی راننده ، ویژگی خودرو  و ویژگی کاربری خودرو 1387-1396)

به اینکه در آیین نامه  حواله خسارت،  توسط شرکت بیمه کارآفرین مورد بررسی قرار گرفت. با توجه 152081شده و تعداد 

صره  شده  18ماده  1تب ساس ویژگی های راننده گنجانده  شخص ثالث بر ا صدور بیمه نامه  شخص ثالث   قانون جدید بیمه 

 است لذا در پژوهش حاضر به اعتبار سنجی فرضیه های پژوهش مذکور در شرکت بیمه کارآفرین می پردازیم. 

، متغیرهای ذیل به  2فزار فن آوران می باشوود که از بین متغیر های جدول شووماره منبع داده های آماری پژوهش حاضوور نرم ا

 دلیل وفور داده انتخام گردیده است.  

 

 



 

 : متغیر های مورد بررسی در پژوهش حاضر4جدول 

LOSS 1متغیر وابسته  خسارت پرداختی  

NLOSS 2متغیر وابسته  تعداد کل حواله خسارت  

 متغیر وابسته

تولیدیحق بیمه   PRI تعداد صادره NPRI  سال به بالا 50بازه سنی  AGE4 

سال 30تا  20بازه سنی   AGE1  40تا  31بازه سنی  AGE2  50تا  41بازه سنی  AGE3 

 3سال ساخت خودرو تا  NL سابقه خسارتی

 سال
P1  سال 8تا  4سال ساخت خودرو  P2 

سال و  9سال ساخت خودرو 

 بیشتر
P3 مورد استفاده شخصی 

PU 

 
 مورد استفاده غیر شخصی

OU 

 

 جنسیت مرد
MALE 

 
 جنسیت زن

FEMALE 

 
 ENTITIES بیمه گذار حقوقی

سال 3تا  1سال عدم خسارت   NL1 
 6تا  4سال عدم خسارت 

 سال
Nl2  سال و بیشتر 7سال عدم خسارت  NL3 

سیلندر 4سواری تا   VU4  سیلندر به بالا 4سواری  
VO4 

 
تن 10بارکش زیر   

TU10 

 

تن 10بارکش بالای   
TO10 

 
    

سی و مورد مطالعه متغیرهای بین رابطه وجود از اطمینان منظور به ستی برر ستی یا در ضیه نادر  علیت ازآزمون تحقیق، های فر

ستفاده یگرانجر سی برای متداول و کاربردیهای  از روش یکی آزمون، این. شود می ا شد می رابطه علیت برر در مطالعه . با

. علیت یکی های شخص ثالث استفاده شده استاز الگوی علیت گرانجر جهت بررسی عوامل موثر بر ریسک بیمه حاضر نیز

سی رابطه بین متغیر سی در برر سا سائل ا ضور درخور از م شد، زیرا تعیین جهت علیت، مو صادی و اجتماعی می با های اقت

صادی سائل اقت صوص در م شد-توجهی به خ ستفاده قرار می گیرد هت علیت برای متغیر. تعیین جاجتماعی می با هایی مورد ا

. روش مرسومی که برای بررسی علیت مطرح شده است موسوم به آزمون که مبانی نظری صریحی در مورد آنها وجود ندارد

 .(1395می باشد. )سوری،   4علیت گرانجر

ست که   سوالاتی از این قبیل ا سخگویی به   yمنجر به تغییر متغیر  xآیا تغییر در متغیر  "آزمون های روابط علی به منظور پا

 که صورتی می بایست معنی دار باشند. در yدر معادله  xاست، وقفه های   yعلت  Xو متعاقب این استدلال که  "می شود؟ 

                                                           
4 Granger 



 

 yبه سوی  xاست یا اینکه روابط علی یک طرفه ای از  yنجر اگر-علیت Xگفته می شود که  آن، عکس نه و بیفتد اتفاق این

قویا برون زا اسووت. اما  xباشوود و نه بالعکس، گفته می شووود که متغیر    yیگرانجرعلت   xوجود دارد. در صووورتی که

  y و x درصووورتی که هیک یک از وقفه های دو متغیر در معادلات یکدیگر از نظر آماری معنی دار نباشوود، گفته می شووود که

شند. ستقل از یکدیگر می با ستگی پیرسون برای بررسی همخط  م ستقل  یابتدا قبل از برآورد ، از آزمون همب بین متغیر های م

لذا ابتدا با بهره گیری از آزمون علیت باشوود  مطلوم می ،اسووتفاده شوود. نتایج نشووان می دهد که هم خطی برای برآورد مدل

شته  سارت دا سارت پرداختی و تعداد حواله های خ گرانجر از بین متغیر های فوق متغیرهایی که دارای رابطه علیت با مبلغ خ

 اس آزمون حداقل مربعاتی معمولی، اقدام به برآورد مدل می نماییم. اند انتخام و براس

می باشد. از کلیه متغیر های فوق علیت متغیر های ذیل بر اساس آزمون گرانجر  4نتایج آزمون گرانجر به شرح جدول شماره 

 بدست آمد.

تولیدی در رشوته ثالث ، جنسویت مذکر، نتایج زیر حاکی از وجود رابطه علیت گرانجر یکطرفه از سووی متغیر های حق بیمه 

به  سال 3سال ساخت خودرو تا سال ،  50بالای بازه سنی ، تعداد بیمه گذاران در سال 30تا  20بازه سنی تعداد بیمه گذاران در 

سوی متغیر های  شان می دهد که رابطه علیت یکطرفه از  سارت پرداختی وجود دارد و همچنین نتایج ن  سالسمت مبلغ خ

سارت عدم سارتیسال،  3 تا 1 خ سابقه خ سالبیمه گذار دارای  تن، کاربری )مورد  10بارکش زیر سال،  3 تا خودرو ساخت ، 

....  و ، ماشین آلات راه سازی و ساختمانی، کشاورزی، تعلیم رانندگی، سرویس اداری، تاکسیاستفاده( غیر شخصی مثل بارکش، آژانس

  دارد.به سمت تعداد حواله های خسارتی وجود 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 گرانجر علیت طرفه دو آزمون: 5جدول شماره 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

پس از آنکه علیت برخی از متغیر ها بر اسووواس روش فوق اثبات گردید با بهره گیری از روش حداقل مربعات معمولی مدل 

 گردند.برآورد می   7و 6 های ریاضی

های مدل رگرسیون اطمینان از عدم وجود همخطی کامل بین رگرسورها یا متغیرهای توضیحی است. یکی از مهمترین ویژگی

بین متغیرهای توضیحی  5 حال اگر متغیرهای توضیحی با یکدیگر ترکیب خطی ایجاد نمایند، در آن صورت مشکل همخطی

صورت وقور همخطی کامل بین بروز می سمت بیکند. در  شده به  ضرایب برآورد  نهایت میل نموده و در متغیرها واریانس 

صورت مقدار آماره  ست علی tاین  صفر میل خواهد نمود. لذا ممکن ا سمت  ستیودنت برای متغیرها به  دار بودن رغم معنیا

 باشد. دار نآماری معنی (، ضرایب تکی متغیرهای توضیحی از لحاظFضرایب کلی رگرسیون )آماره آزمون 

                                                           
5 - Multicollinearity 

Date: 10/21/19   Time: 14:36 

Sample: 1387 1396 

 2 :تعداد وقفه

 فرضیه صفر

 
F آماره   P مقدار   

PRI does not Granger Cause LOSS 9.87593 0.0479 

LOSS does not Granger Cause PRI 32.0343 0.0095 

MALE does not Granger Cause LOSS 9.44588 0.0507 

LOSS does not Granger Cause MALE 0.02420 0.9763 

AGE1 does not Granger Cause LOSS 5.51421 0.0989 

LOSS does not Granger Cause AGE1 60.3256 0.0038 

AGE4 does not Granger Cause LOSS 6.75581 0.0774 

LOSS does not Granger Cause AGE4 1.22157 0.4092 

P1 does not Granger Cause LOSS 30.0793 0.0104 

LOSS does not Granger Cause P1 0.55061 0.6256 

NL1 does not Granger Cause NLOSS 30.8833 0.0100 

NLOSS does not Granger Cause NL1 0.30140 0.7598 

NL does not Granger Cause NLOSS 22.6996 0.0154 

NLOSS does not Granger Cause NL 0.51027 0.6445 

P1 does not Granger Cause NLOSS 5.52400 0.0987 

NLOSS does not Granger Cause P1 0.60156 0.6030 

Tu10 does not Granger Cause NLOSS 12.3785 0.0355 

NLOSS does not Granger Cause Tu10 0.00970 0.9904 

OU does not Granger Cause NLOSS 6.15584 0.0867 

NLOSS does not Granger Cause OU 0.24399 0.7977 

    



 

 ، دو دستور برای تشخیص همخطی بین رگرسورها تعبیه شده است که یکی از این دستورهای مهم، دستورStataدر نرم افزار 

VIF ضرایب برآومی ستور که عامل افزایش دهنده واریانس  شد. این د شده تلقی میربا شخیص همخطی بین د  شود، برای ت

بردن ، قاعده مشخصی برای پیVIFرد. لازم به توضیح است که در مورد دستور گیمتغیرهای توضیحی مورد استفاده قرار می

( نشووان داده 1991) 6به وجود مشووکل همخطی بین متغیرهای توضوویحی وجود ندارد اما مطالعات تجربی چترجی و پرایس

متغیرهای مستقل دیگر است  خطی آن متغیر باباشد، نشانگر هم 10برای متغیر مستقلی بزرگتر از  VIFاست که که اگر مقدار 

 یا به عبارت دیگر آن متغیر دارای ترکیب خطی با سایر متغیرهاست. 

 باشد:به صورت زیر می xjبرای متغیر توضیحی  VIFفرمول محاسباتی دستور 
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:1مدل                                                                                                                                 

یابد. به بیان دیگر با افزایش افزایش می VIFشود که با افزایش مقدار ضریب تعیین ، مقدار بر اساس فرمول فوق ملاحظه می

س ستقل میزان همب ضریب تعیین افزایش یافته و در نتیجه آن واریانس  xjتگی بین متغیر م ضیحی، مقدار  سایر متغیرهای تو و 

بردن به وجود توان برای پینیز می VIF، از دسووتور میانگین VIFیابد. علاوه بر اسووتفاده از دسووتور برآورد کننده افزایش می

 همخطی بین متغیرهای توضیحی مدل استفاده نمود.

 باشد:به صورت زیر می VIFفرمول محاسباتی میانگین  

p

VIF

VIF
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j
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:2مدل                                                                                                                                 

باشووود. بر اسووواس این فرمول اگر میانگین عامل افزایش دهنده میبرابر با تعداد متغیرهای توضووویحی مدل  Pدر رابطه فوق، 

ضیحی  شکل همخطی بین متغیر تو صورت م شد، در آن  ضیحی مدل بروز  xjواریانس بزرگتر از یک با سایر متغیرهای تو با 

روش حداقل  نتایج زیر نشان می دهد که هم خطی بین متغیر ها در سطح مطلوم جهت برآورد مدل بابهره گیری از نماید.می

 مربعات معمولی می باشد. 

                                                           
6 - Chatterjee and Price 



 

 VIF : آزمون همبستگی 6جدول

1/VIF VIF 1 متغیرها/VIF VIF متغیر ها 

۰.۱۱۹۴۷ 8.37 to10 0.113537 8.81 pri 

0.107498 9.30 nl 0.129340 7.73 age1 

0.407044 2.46 ou 0.189125 5.29 Male 

0.335895 2.98 pri 0.244300 4.09 age4 

   0.438138 2.28 p1 

 6.82 Mean VIF  5.64 Mean VIF 
 

یا همان حداقل مربعات معمولی به خاطر OLS 7 روش) β  (برای برآورد پارامترهای مدل ز میان روشوووهای مختلف خطیا

شووناخته خواص مطلوبی)البته هنگامی که فروص این روش برقرار باشووند( که دارد به عنوان پرکاربردترین و غالبترین روش 

 شده است.

شوووود از طریق حداقل کردن مجمور مربعات این روش که به کارل فردریک گوس، ریاضووویدان نامی آلمان نسوووبت داده می

 .ها را برازش نماید تلاش میکند که بهترین خط رگرسیونی برای داده جملات اخلال

:3مدل                                                                                                                          

 :( را حداقل نماید۳سعی دارد تا رابطه شماره ) OLS بنابراین روش

:4مدل                                                                               

 :ی زیر قابل محاسبه است نماید که با رابطه از پارامترها را ارائه میبرآوردهایی  OLS ( روش۳با حداقل کردن رابطه شماره )

 

  :5مدل                      

 

                                                           
7 Ordinary Least Squares 



 

  نتایج به شرح زیر می باشد:  

 مدلLOSS=β0+ β1PRIt+ β2MALEt+ β3AGE1t+ β4AGE4t+ β0P1t                  :6 :مدل شماره 1

 مدلN LOSS=β0+ β1NL1t+ β2NLt+ β3P1t+ β4TO10t+ β5OUt                    :7 :مدل شماره 2

: آزمون حداقل مربعات معمولی7جدول شماره  

آزمون های تشخیص مطابق فروص کلاسیک ها، وجود هر نور واریانس ناهمسانی، خود همبستگی و غیر نرمالیته بودن را رد 

 به یا شود می تبیین مستقل متغیر وسیله به وابسته متغیر تغییرات درصد چند که میدهد نشان( R2) تعیین ضریبمی نمایند. 

 بوده مربوطه مستقل متغیر تاثیر تحت وابسته متغیر تغییرات از مقدار چه که است این دهنده نشان تعیین ضریب دیگر عبارت

سته متغیر تغییرات مابقی و شد می عوامل سایر به مربوط واب ضریب تعیین، نزدیک به  .با شانگر  100با توجه به اینکه  بوده ن

 مطلوم بودن نتایج است. 

 lossمبلغ خسارت پرداختی  متغیر وابسته
 تعداد حواله های

خسارت پرداختی   NLOSS 

B P شیب پارامتر  متغیر های مستقل مقدار  P شیب پارامتر  مقدار   

_cons 0.112354 0.018 0.02546 0.044 

pri . .6367687 0.006 0. 9005294 0.000 

MALE 0.3999135 0.975 --------------- --------- 

AGE1 0.2573627 0.014 --------------- --------- 

AGE4 -0.962970 0.020 --------------- --------- 

PI -0.120215 0.055 --------------- --------- 

NLI --------------- ---------  --------- 

NL --------------- --------- -0.4177954 0.053 

Tu10 --------------- --------- 0.21556 0.094 

OU --------------- --------- -0.6187496 0.133 

 1.593823  = (10    ,4  ) 2.896304=(10    ,6  ) آزمون خود همبستگی

 0.8207 0.05 0.7259 0.12 آزمون واریانس ناهمسانی

جارک برا آزمون نرمال  1.246704 0.516344 0.430177 0.806470 

R2 ضریب تعیین   0.9918 0.9817 



 

 : تاثیر شاخص های مورد بررسی پژوهش بر خسارت رشته ثالث در طول زمان2نمودار 

 

متغیر های جنسوویت تاثیر معنی داری بر روی خسووارت  "ویژگی های راننده "نتایج فوق نشووان می دهند که در شوواخص 

ختی نداشته است و بعضا با توجه به اینکه بانوان جامعه کوچکی از بیمه گذاران را به خود اختصاص می دهند لذا طبیعی پردا

اسووت که خسووارت پایینی داشووته باشووند ولی این دلیل کم ریسووک بودن این جامعه آماری نیسووت لذا احتمالا قرار دادن این 

 باشد. ضروری نمی جزو ویژگی های راننده در تعیین حق بیمه ،شاخص

شان می دهد که پر  سی نتایج ن سنی برای بیمه گذاران ما بین  برر سک ترین بازه  ست  سال 30الی  20ری که به دلیل بوده ا

سال  50از طرفی نتایج نشان می دهد بازه سنی بیش از و می گردند  بیشترتصادفات وقور منجر به کمتر شور جوانی و تجربه 

 سته می گردد.وپیبه وقور باعث کاهش خسارت های 

ستهلاک  ساخت، به دلیل ا سال  سه  صفر کیلومتر تا  صورت افزایش بیمه گذاران دارای خودروهای  ستناد نتایج فوق در  به ا

 پایین خودرو و ایمنی بالاتر نسبت به خودروهای با عمر ساخت بیشتر، باعث کاهش خسارت های به وقور پیوسته می گردد.



 

سته می گردد یعنی با افزایش مبلغ حق بیم  سارت های بوقور پیو سارت های پرداختی و تعداد خ ه تولیدی باعث افزایش خ

توجه به ماهیت زیانده بودن بیمه های شوخص ثالث به دلیل عدم وجود اسوتاندارد های درونی و بیرونی خودرو )ایمنی جاده 

شخص ثالث هموا ست فروش بیمه نامه  سیا ره زیانده بوده ومطابق آزمون علیت گرانجر افزایش ها، ایمنی خودروها ، ... ( ، 

 خسارت ها باعث کاهش حق بیمه تولیدی درآینده  می گردد. 

با بررسی عوامل موثر بر تعداد حواله های خسارت به این نتیجه می رسیم که بیمه گذاران دارای سابقه خسارتی تاثیر منفی و 

سارت ها دارند و می توان سک کمتر و  معنی داری بر تعداد خ سارتی ری سابقه خ این چنین تحلیل نمود که بیمه گذار دارای 

 دقت بیشتری در مقایسه با سایر بیمه گذاران دارد.

شخص ثالث برای خودروهای بارکش زیر   صدور بیمه نامه  سارت های رخداده  10افزایش تعداد  تن باعث افزایش تعداد خ

این گروه بیمه ای شوووخص ثالث قرار دارند لذا به علت غیر اسوووتاندارد بودن این می گردد. با عنایت به اینکه وانت بارها در 

 گروه خودرویی ، تعداد تصادفات بیشتر می گردد. 

لذا پیرو نتایج بدسووت آمده از پژوهش حاضوور پیشوونهاد می گردد در نرخ گذاری فنی بر بیمه نامه شووخص ثالث بر اسوواس 

خودرو ، کاربری خودرو به متغیر های ذیل وزن زیادی داده شود تا نرخ حق  شاخص ویژگی های فردی راننده ، ویژگی های

 بیمه که تامین گر ریسک واقعی باشد استخراج گردد : 

سیت تاثیر معنی داری بر  -1 شود چون طبق نتایج این پژوهش جن سیت وزن کمتری داده  درویژگی های فردی راننده به جن

و ارقام فراوانی خسارت بانوان کمتر از آقایان باشد ولی علت آن در تعداد کم بیمه  خسارت نداشته است. شاید از لحاظ آمار

نفر بوده که نسووبت به   36.575گذاران خانم می باشوود. طبق آمار میانگین سووالانه تعداد بیمه گذاران خانم در بیمه کارآفرین 

سهم   209.573 سالانه بیمه گذاران آقا ، در کل  صد 0.17نفر میانگین  صاص  در سال به خود اخت از بیمه گذاران را در هر 

داده اند که مقدار کمتری در مقایسه با تعداد بیمه گذاران آقا می باشد. سن بیمه شده به عنوان دومین متغیر از شاخص ویژگی 

سن کمت سی قرار گرفت و نتایج حاکی از این بود که بیمه گذاران با  سال  30ر از های فردی راننده در این پژوهش مورد برر

سال ضریب خسارت پایین تری را علیرغم فراوانی بالا در  50ریسک بالایی داشته اند و از طرفی بیمه گذاران با سن بیشتراز 

تعداد صدور داشته اند. سابقه تخلفات به عنوان سومین متغیر از شاخص ویژگی های فردی راننده تاثیر معنی داری بر ضریب 

ساله نشان می دهد،  بیمه گذارانی که دارای سابقه خسارت ،  10ث داشته است. نتایج بررسی خسارت بیمه های شخص ثال

 ضریب خسارت پایین تری داشته اند. 



 

در شاخص ویژگی های خودرو متغیر سال ساخت خودرو )صفر کیلومتر تا سه سال ساخت (  تاثیر معنی داری بر کاهش  -2

شته است. خودرو های با ظرفیت ب سایر بارکش  10ارگیری زیر خسارت دا سبت به  تن ضریب خسارت و ریسک بالاتری ن

ها داشته اند و تاثیر معنی داری بر افزایش خسارت های بوقور پیوسته داشته است. تعداد سیلندر تاثیر معنی داری بر خسارت 

 ندارد. 

سیله نقلیه تاثی -3 صی از و شخ ستفاده غیر  شاخص کاربری خودرو ، متغیر مورد ا سارت های در  ر معنی داری بر افزایش خ

 داشته است. 
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